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(54) Title: METHOD AND DEVICE FOR CONTROLLING THE TRANSITION BETWEEN NORMAL OPERATION AND 
OVERRUN FUEL CUT-OFF OPERATION OF AN OTTO ENGINE OPERATED WITH DIRECT FUEL INJECTION 

(54) Bezelchnung: VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUR STEUERUNG DBS OBERGANGS ZWISCHEN DEM NOR- 
MALBETRIEB UND DEM BETRffiB MIT SCHUBABSCHALTUNG BINES MIT KRAFTSTOFF-DIREKTEINSPRITZUNG 
BETRIEBENEN OTTOMCTORS 
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(57) Abstract: The problem during overran fuel cut-ofF operation, i.e. cut-off of fuel injection during trailing throttle conditions 
of the vehicle, is that the transition entails an undue torque jump, resulting in the smooth operation of the engine and the driving 
comfort of the passengers of the vehicle being affected. The aim of the invention is to reduce the torque jump. Said aim is achieved 
by injecting fuel into a cylinder of the Otto engine in a multiple injection process, at least a partial quantity of the fuel that is to be 
injected being injected during the compression phase, whereby the quantity of air that is taken in advantageously decreases because 
no internal cooling takes place while the efficiency is advantageously reduced due to the lesser degree of swirling, resulting in lower 
torque. Overall, torque (DM) is reduced to a significantly greater extent than by merely adjusting the spark angle (ZW) while smooth 
operation of the Otto engine is not affected. 

(57) Zusammenfassung: Bei dem Betrieb mit Schubabschaltung, das heiBt bei der Abschaltung der Kraftstoffeinspritzung im 
Schubbetrieb des Fahrzeugs, tritt das Problem auf, dass der Obei^gang mit einem unzulassigen Drehmomentensprung verbunden 
ist. Dadurch wild die Laufruhe des Motors und der Fahrkomfort fUr die Insassen des Fahrzeugs beeintrSchtigt. Zur Reduzierung des 
Drehmomentensprungs wird voigeschlagen, dass Kraftstoff in Form einer Mehrfacheinspritzung in einen Zylinder des Ottomotors 
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eingespritzt wird, wobei wenigstens eine Teilmenge des einzuspritzenden Kraftstoffs in der Kompressionsphase eingespritzt wird. 
Dadurch wird in vorteilhafterweise einerseits die angesaugte Luftmasse wegen der fehlenden Innenktihlung verringert und anderer- 
seits wegen der schlechteren Verwirbelung der ^^kungsgrad reduziert, so dass sich ein geringeies Drehmoment ausbildet insgesamt 
ergibt sich dadurch eine wesendich weitergehende Drehmomentenreduzierung (DM) wenn nur der ZQndwinkel (ZW) verstellt wUrde, 
ohne die Laufiruhe des Ottomotors zu beeintr^chtigen. 



